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Getriebeanordnung zum wechselweise Betatigen von zwel in einem 
Fahrtschreiber im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fiir Chipkarten im Sinne eines Transports jeweils einer 
Chipl(arte in die Entnahmeposition 

Die Erfindung betrifft eine Getriebeanordnung zum wechselweisen Betatigen von 
zwei in einem Fahrtsclireiber im wesentliciien in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fQr Chipl^arten im Sinne eines Transports jeweils einer 
Chipkarte in die Entnahmeposition mit einem in seiner Drehrichtung 
umsteuerbaren Stellmotor und einem mit dem Stellmotor getrieblich in 
Wirkverbindung steiienden Steuerschieber. 

Fahrtschreiber der gattungsgema&en Art sind im allgemeinen als Einbaugerate mit 
einem flachen, quaderfdnnigen EinbaugehSuse konzipiert. Den Lese-/ 
Svhreibaggregaten und den Antriebsmittein, die bewirken, dass in der Lese-/ 
Schreibposition befindliche und in diesem Zustand verriegelte Chipkarten in die 
Entnahmepositionen verbracht warden, steht daher ein sehr geringer Bauraum zur 
VerfOgung. Auf der anderen Seite machen wahrend ihres Gebrauchs verformte, 
d.h. gewolbte bzw. gewelite Chipkarten einen erheblichen Kraftbedarf erforderlich, 
um in die Entnahmeposition gebracht werden zu kSnnen. Kostenschranken und 
die Tatsache, dass auf der, bezogen auf das Gehause des Fahrtschreibers, 
formatfQIIenden Leiterplatte erheblicher Platzmangel henrscht, zwingen jedoch 
dazu, dass nicht jedem Lese-/ Schreibaggregat ein Stellmotor zugeordnet werden 
kann, sondern dass fQr die beiden Lese-/ Schreibaggregate ein einziger Stellmotor 
vorgesehen werden muss, welcher, in geeigneter Weise gesteuert und unter 
Zwischenschaltung einer den Kraflfluli umlenkenden Getriebeanordnung, 
wechselweise den Transport der einen Oder der anderen Chipkarte in die 
Entnahmeposition bewirkt. 



Die genannten einschrankenden Bedingungen beeinflussen selbstverstandlich 
auch die Wahl des Stellmotors hinsichtlich seiner Leistung, wobei die 
Drehmomentforderung an den Stellmotor dadurch reduziert werden l<ann, dass 
zwischen dem Stellmotor und dem den Lese-/Schreibaggregaten zugeordneten 
Betatigungsgliedern eine hohe getriebliche Untersetzung vorgesehen wird. Dies 
fOhrt zu einer gegebenenfalls unzumutbar langen Wartezeit bei der Ausgabe einer 
Chipl<arte und erfordert einen erhohten Getriebeaufwand mit entsprechend 
groftem Raumbedarf. 

Eine in diesem Zusammenliang aus der DE-U-200 15 100.2 bekannte 
Getriebeanordnung sieht zwischen einem von einem Stellmotor angetriebenen 
Steuerschieber und den in den betreffenden Lese-/Schreibaggregaten gelagerten, 
den Chipkarten zugeordneten Schlitten keilgetriebliche Mitte! vor, urn die 
Bewegung des Steuerschiebers in Richtung Ausgeben der Chipkarten 
Umzulenken. Eine derartige Antriebsverbindung macht aufgrund hoher 
Reibungsverluste; durch Querkrafte und der systembedingten Kraftteilung eine 
erhohte Leistung des Stellmotors erforderlich und bedingt infolge der notwendigen 
Fuhrungsgenauigkelt der Bauteile, an denen die keilgetrieblichen Elemente 
ausgebildet sind, einen sehr hohen Fertigungsaufwand. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung bestand somit darin, eine 
gattungsgemalie Getriebeanordnung zu schaffen, die mit moglichst wenig 
seriengerecht herstell- und montierbaren Bauteilen eine optimale Nutzung der zur 
Verfijgung stehenden Leistung des Stellmotors bei hoher Funktionssicherheit 
bietet. 

Die Ldsung dieser Aufgabe sieht vor, dass jedem Lese-/ Schreibaggregat eine in 
Richtung der Bewegung der Chipkarten verschiebbare Schubstange zugeordnet 
ist und dass der Steuerschieber mit jeder Schubstange derart getrieblich im 
Eingriff steht, dass bei einer Bewegung des Steuerschiebers die Schubstangen 
gegenlaufige Bewegungen ausfuhren. 



Em bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel ist dadurch gekennzeichnet, dass 
vorzugsweise zwei gleichgestaltete Trager vorgesehen sind, dass an den Tragern 
Fuhmngen fOr die Schubstangen und den Steuerschieber ausgebildet sind, dass 
der Steuerschieber als Zahnstange mit sich gegenuberliegenden Verzahnungen 
ausgebildet ist und dass in den Tragern jeweils ein mit der jeweiligen Schubstange 
und mit einer Verzahnung des Steuerschiebers in Eingriff stehendes Zahnrad 
gelagert ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung besclireiben die nicht zitierten 
Unteranspruche. 

Der entscheidende Vorteil der Erfindung ist insbesondere darin zu sehen, dass sie 
mit technisch einfachen, robusten und leicht montierbaren Mittein realisiert werden 
kann und aufgrund des Formschlusses der Getriebebauteile und der Tatsache, 
dass die Schubkraft ausschlielilich in Bewegungsrichtung der Chipkarten wirkt, 
einen guten Wirkungsgrad und hohe Funktionssicherheit bietet. Ferner ist die 
gefundene Losung weitgehend toleranzunempfindlich und ermoglicht einen 
gieichmadigeren Lauf des Stellmotors und somit eine bessere Nutzung der zur 
Verfugung stehenden Motorleistung bzw. die Verwendung eines dem Kraftbedarf 
angepassten Stellmotors relativ geringer Leistung. 

Hervorzuheben ist aulierdem, dass zwei vollig baugleiche, aus den Tragern und 
den jeweils zugeordneten Abdeckungen bestehende Lagergehause vorgesehen 
sind, die als Steuerschieber dienende Zahnstange jedoch derart unterschiedlich in 
den Lagergehausen angeordnet und gefuhrt ist und mit den Zahnradpaaren in 
Eingriff steht, dass in jeder Bewegungsrichtung des Steuerschiebers eine 
gegenlaufige Bewegung der fiir das Ausgeben der Chipkarten vorgesehenen 
Schubstangen erfolgt und somit jeweils eine Schubstange bezuglich des 
Transports einer Chipkarte wirkungslos bleibt. Dabei ist die Erfindung unabhangig 
davon anwendbar. ob in den Lese-/Schreibaggregaten unter Anwendung eines 
Kippsprungwerkes ein selbsttatiger Transport der eingegebenen Chipkarten in die 
Lese-/Schreibposition erfolgt Oder ob die Chipkarten von Hand gegebenenfalls 



unter Verwendung eines Schlittens oder einer Schublade, in die die Chipkarten 
eingelegt werden, in die LeseVSciireibposition eingeschoben und in dieser 
Position in geeigneter Weise verriegelt werden. 

IVlit der gefundenen Getriebeanordnung ist es ferner bedeutungslos ob die Lese- 
/Schreibaggregate nahe beieinander oder relativ weit auseinander angeordnet 
sind. Aufierdem sei noch darauf hingewiesen, dass wenigstens die Trager als ein 
Bauteil ausgebildet werden konnen, an welcliem gegebenenfalls auch die 
Lagerstellen des Untersetzungsgetriebes ausgebildet sind und somit der auf der 
Gegenseite der Leiterplatte angeordnete Stellmotor lediglich mit dem auf der 
MotoHA^elle befestigten Ritzel In die Getriebeanordnung durchgreift. 

In folgenden sei die Erfindung anhand von Zelchnungen nSher eriautert. Es 
zeigen: 

FIgur 1 eine Draufslcht auf die erfindungsgemalie, tellweise schematlsch 

dargestellte Getriebeanordnung, wobei die den Tragern zugeordneten 
Abdeckungen abgenommen sind, 

Figur 2 eine dem Uberblick dienende Frontansicht eines Fahrtschreibers mit in 
einer Ebene angeordneten Lese-/Schreibaggregaten fur Chipkarten, 

Figur 3 einen Teilschnitt der Getriebeanordnung gemali der Schnittlinie A in Figur 
1 zur Darstellung der Zuordnung von Stellmotor und Getriebeanordnung 
zur Leiterplatte eines Fahrtschreibers gemaR Figur 2 und des zur 
Verfugung stehenden Bauraumes. 

Wie aus der Figur 1 ersichtlich ist, besteht die Getriebeanordnung aus zwei 
gleichgestalteten Tragern 1 und 2, in denen fur Schubstangen 3 und 4 
vorgesehene Fuhrungsnute 5 und 6 ausgebildet sind. Mit 7 und 8 sind einem 
Steuerschieber 9 zugeordnete, als seitliche Fuhrungselemente dienende 
Stutzpfeiler bezeichnet. Die Austauschbarkeit der Trager 1 und 2 bedingt, dass 



jeweils eln weiterer StQtzpfeiler 10 und 11 ausgebildet ist. Mit 12 und 13 sind 
Achsen bezelchnet die unmittelbar an den TrSgern 1 und 2 angeformt sind. Auf 
den Achsen 12, 13 ist jeweils ein Zahnradpaar 14 und 15 gelagert. Die 
Zahnradpaare 14, 15 grelfen mIt Zahnkranzen 16 bzw. 17 In jeweils eine an den 
Schubstangen 3, 4 ausgeblldete Verzahnung 18 bzw. 19 ein, die Zahnkranze 20 
bzw. 21 der Zahnpaare 14, 15 kammen mit an dem Steuerschieber 9 
wechselweise ausgebildeten, vorzugsweise in einer Ebene liegenden 
Verzahnungen 22 bzw. 23. An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die 
Zahnradpaare 14. 15 jeweils auch als ein gleichverzahntes Zahnrad ausgebildet 
sein konnen und somit keine Gbersetzung zwischen dem Steuerschieber 9 und 
den Schubstangen 3, 4 erfolgen muss, wenn bei der vorgegebenen Einbaubreite 
des betreffenden Fahrtschreibers dem Steuerschieber 9 ausrelchend Hub fOr den 
Transport einer Chipkarte aus der Lese-/Schreibposition zur VerfQgung steht, d.h. 
die Lese-/ Schreibaggregate im Gegensatz zu dem gewahlten 
AusfUhrungsbeispiel ndher beieinander liegen. 

DurchbrUche 24. 25, 26. 27, 28 und 29 sowie Schlltze 30, 31. 32 und 33 dienen 
dem Befestigen von ebenfalls gleichgestalteten Abdeckungen 34 (Figur 3) an den 
Tragern 1 und 2. Dabei dienen die Abdeckungen 34 nicht nur als Griffschutz, 
indem sie jeweils ein Lagergehause vervollstandigen, sondern als Fuhrungstell 
bezuglich der Schubstangen 3 und 4 und des Steuerschiebers 9 sowie als axiale 
Sicherung bezuglich der Zahnradpaare 14, 15. 

Der Figur 1 lasst sich femer entnehmen, dass an dem Steuerschieber 9 
rechtwinklig zur Ebene der Verzahnungen 22. 23 eine Fahne 35 angeformt ist, die 
im.Zusammenwirken mitzwei nicht dargestellten Gabellichtschranken der 
Steuerung des Qber ein Untersetzungsgetriebe 36 und dessen Ritzel 37 mit dem 
Steuerschieber 9 in Wirkverbindung stehenden Stellmotors 38 dient. Je nach 
angesteuerter Drehrichtung des Stellmotors 38 wird ausgehend von der neutralen 
Ruheposition der Getriebeanordnung gemali der Figur 1 entweder die 
Schubstange 3 oderdie Schubstange 4 in Richtung Ausgeben einer Chipkarte 
angesteuert und wieder in die Ruheposition zuruckgefuhrt, urn eln erneutes 
Eingeben einer Chipkarte zu gewahrleisten. Gleichzeitig vollzieht aufgrund des 



getrieblichen Formschlusses die jeweils andere Schubstange 3 bzw. 4 eine ■ 
entgegengesetzte Bewegung, d.h. eine Bewegung, die ohne Einfluss auf die 
dieser Schubstange zugeordnete Chlpl<arte erfolgt. 

IVlit 39, 40, 41 und 42 sind fQr die Befestigung der Trager 1 , 2 an der Leiterplatte 
43 (Figur 3) vorgesehene Distanzbolzen bezeicfinet. An den Tragern 1 , 2 
ausgebildete mit Durcligangsbohrungen 44, 45, 46 und 47 versehene Lappen 48, 
49, 50 und 51 dienen dem Ausrichten der Trager 1, 2 und der Lese-/ 
Schreibaggregate, wobei jeweils an einem Lagerteil 52 und 53 der Lese-/ 
Schrelbaggregate ausgebildete, nicht naher bezeichnete Zapfen in die 
Durchgangsbohrungen 44, 45, 46, 47 eingreifen. An in den Lagerteilen 52, 53 
gefOhrten. den Chipkarten zugeordneten Schlitten 54 und 55 sind Zungen 56 und 
57 ausgebildet, Qber welche die Schubstangen 3, 4 an den Schlitten 54, 55 
angrelfen, d.h. die Zuqrdnung der Lese-/Schreibaggregate und der 
Getriebeanordnung ist derart abgestimmt, dass nach der Montage der 
Baugruppen die Stirnfiachen der Zungen 56, 57 den Stirnflachen der 
Schubstangen 3, 4 unmittelbar gegeniiberstehen. 

Mit der Figur 2 ist ein Fahrtschreiber 58 dargestellt, im welchem die vorstehend 
beschriebene Getriebeanordnung anwendbar ist. Er waist eine mit einenn 
quaderfomriigen Einbaugehause verbundene Frontbiende 59 auf, hinter welcher 
ein Display 60 angeordnet ist und aus welcher Tasten 61 und 62 herausragen. Mit 
63 ist ein dem Display 60 zugeordneter Fensterausschnitt bezeichnet, ein Deckel 
64, welchem eine Plombe 65 zugeordnet Ist, verschllelit eine fQr Diagnose- und 
Parametrierzwecke vorgesehene Streckerfassung. Mit 66 und 67 sind Schlitze 
bezeichnet, die den Zugang zu den Lese -/Schreibaggregaten ermoglichen, 
welche fQr die den Fahren zugeordneten, personlichen Chipkarten vorgesehen 
sind. Die Schlitze 66, 67 sind zum erieichterten Einfuhren der Chipkarten mit 
trichterformigen Senkungen 68 und 69 und mit zentral ausgeformten 
Fingermulden 70 und 71 versehen derart, dass die Chipkarten bis in die jeweillge 
Lese-/Schreibposition einschiebbar sind. Ein mit 72 bezeichneter Schlitz ist fur den 
Durchtritt des Drucktragers eines in dem Fahrtschreiber 58 angeordneten 



Belegdruckers vorgesehen. Weitere in der Frontblende 59 gefuhrtGi 
beziehungsweise durch die Frontwand durchgreifende Tasten 73, 74 und 75 des 
Fahrtschreibers 58 dienen in Kombination nnit den Tasten 61 und 62 dem 
Anwahlen der wichtigsten Arbeitszeitdaten der Falirer, dem Vorwarts- und 
Ruckwartsblattern in den Datensatzen einer angewahlten Datenart, der 
DruckauslSsung und dem Freigeben der Chipkarten. 

Der Teilschnitt Figur3, zeigt den relativ niedrigen, grolienordnungsmafiig 10 mm 
betragenden Bauraum zwischen der Leiterplatte 43 und dem Bodenblech 76 des 
Fahrtschreibers, innerhalb dessen die erfindungsgemaiie Getriebeanordnung 
realisiert ist. IVlit 77 und 78 sind den Distanzbolzen 40, 42 zugeordnete Schrauben 
bezeichnet. Ein Schraubenpaar 79/80 dient der Befestigung eines der Lese-/ 
Schreibaggregate, wobei an dem Lagerteil 53 angeformte Stutzen 81/82 mit 
Fortsatzen 83/84 in die Durchgangsbohrungen 45/47 ausrichtend eingreifen. Eine 
mit 85 bezeichnete Aussparung in der Abdeckung 34 ist fur die Fahne 35 
vorgesehen. Aus der Figur 3 ist auBerdem ersichtlich, dass aufgrund der vollen 
Nutzung der zur Verfugung stehenden Bauhohe die Getriebeanordnung zur 
Versteifung des Fahrtschreibergehauses, insbesondere im Hinblick auf dessen 
Handhabung vor und wahrend des Einbaus in einem Kraftfahrzeug beitragt. 



Patentanspruche 

1. Getriebeanordnung zum wechselweise Betatigen von zwei in einem 
Fahrtschreiber im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fur Chipkarten im Sinne eines Transports jeweils einer 
Chipkarte in die Entnahmeposition mit einem in seiner Drehrichtung 
umsteuerbaren Stellmotor und einem mit dem Stellmotor getrieblich in 
Wirkverbindung stehenden Steuerschieber, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass jedem Lese-/Schreibaggregat eine in Richtung der Bewegung der 
Chipkarten verschiebbare Schubstange (3, 4) zugeordnet ist und 
dass der Steuerschieber (9) mit jeder Schubstange (3, 4) derart getrieblich im 
Eingriff steht, dass bel einer Bewegung des Steuerschiebers (9) die 
Schubstangen (3. 4) gegenlaufige Bewegungen ausfuhren. 

2. Getriebeanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass vorzugsweise zwei gleichgestaltete Trager (1, 2) vorgesehen sind und 
dass an den Tragern (1, 2) Fuhrungsnute (5, 6) fur die Schubstangen (3, 4) 
und den Steuerschieber (9) ausgebildet sind. 

3. Getriebeanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Steuerschieber (9) als Zahnstange mit sich gegentiberliegenden 
Verzahnungen (22, 23) ausgebildet ist und 

dass in den Tragern (1, 2) jeweils ein mit der jeweiligen Schubstange (3, 4) 
und mit einer Verzahnung des Steuerschiebers (9) in Eingriff stehendes 
Zahnrad gelagert ist. 

4. Getriebeanordnung nach Anspruch 3, 



8 



dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zahnrader als mit unterschiedlicher Zahnezahl versehene 
Zahnradpaare (14, 15) ausgebildet sind und jeweils ein Zahnkranz (20, 21) der 
Zahnradpaare (14. 15) mit dem Steuerschleber (9) der andere Zahnkranz (16, 
17) mit der jeweiligen Schubstange ( 3, 4) in Eingriff stehen. 

5. Getriebeanordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mit jedem Trager (1 , 2) eine die Trager (1 , 2) zu Lagergehausen 
vervollstandigende Abdeckung (34) verbindbar ist und 
dass an den Tragern Mittel ( 44, 48/ 46, 50 und 45. 49/ 47,51 ) zum 
gegenseitigen Ausrichten von Lagergehausen und Lese-/Schreibaggregaten 
angeformt sind. 

6. Getriebeanordnung nach Anspruch 2. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass wenigstens die Trager (1 , 2) als ein einziges in dem Fahrtschreiber 
befestigbares Bauteil ausgebildet sind. 

7. Getriebeanordnung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lagemngen des zwischen dem Stellmotor (38) und dem 
Steuerschieber (9) vorgesehenen Untersetzungsgetriebes (36, 37) in dem die 
Trager (1 , 2) umfassenden Bauteil ausgebildet sind 
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Zusammenfassunq 



Getriebeanordnung zum wechselweise Betatigen von zwei in einem 
Fahrtschreiber im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fur Chipkarten im Sinne eines Transports jeweils einer 
Chipkarte in die Entnalimeposition 

Es wird fur das Ausgeben der Chipkarten eines Faiirtsciireibers eine von einem in 
seiner Drehrichtung umsteuerbaren Stellmotor (38) betStigte Getriebeanordnung 
vorgesclilagen, die fOr jedes Lese-/Schreibaggregat eine in Riclitung der 
Bewegung der Cliipkarten verschiebbare, als Zatinstange ausgebildete 
Schiubstange (3, 4) vorsielit. IVlit diesen Schubstangen (3, 4) steht ein von dem 
Stellmotor (38) angetriebener Steuerschieber (9) getrieblich derart in Verbindung, 
dass bei einer Bewegung des Steuerschiebers (9) die Schubstangen (3, 4) 
gegenlauflge Bewegungen ausfiihren. 



Figur 1 
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FIG. 3 
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